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Matevole & il fatto che, in ogni i na ed.itatan ﬁnoal'_
HIV secolo, i timone era costitaito duc lunghi e pesanti rerni cal:
locati & pqppa, uno pcr bandm&ma C quanto mai primitivo, o

dei foro legni

et cil, :nme v:drenm, che la slmm della r?amgsmm non
fina a![’:p‘ma&audde:ua. aleun snaq:o di _soopcna, od’ altra impresa

quasi i giorno, quasi mai
dlinverno, & tependosi 1 pilh pﬁsﬂbilt in vusra della costa: da porto
a porto, da isola ad isela, e solo oo vend favorevoli S\ famosi venti
Aediterranea};
infatti il ru:hmmtalc timone e In chiglia tonda non. avrebbern per-
messo alle navi di « bordeggiare », di avamare cioé contra vento.
che per andare da Sidone alla Spagoa i Fenici non i

‘gassero’ mai meno di 80 giorni... Ora, quando s considera che fe 2 2

di oceano che separano - Verne direbber che uniscono - New

York da Portsmouth, sono superate in soli tre giorni 10 ore e 40 mi-

nuti dal modemmimo transatlantico americano « United States » alla

media di nodi 34,51, si deve coneludere che... un certo progresso nella

tl-mgazkm ce mfn, nol %
Nel pmlmi. numeri vi dird come cio sia avvennto,

{Testo ¢ disegni di FRANCO CAPRIOLI}

suo personaggios € La nave &l vero veicolo detla civilth, Pensate, - |

.ll romanziers Giulio Verne, caro a vol tagazsi, ha fartc dire ad un

2 mied, s¢ il globo fon fosse stato che un immesso continente!
Nan 5& na canascerebbe ancora ok 1 millesima partes Osservare cia
che avviene nell'interno delle grandi teire, netle steppe della Siberdn,
nelle pianure dell’Asia centrale, nei deserti dell’Africa ¢ nelle, forests
dell’Americs, nei vasti terrent del’ Australia e nelle ghincciare solitu-
dind dei l"nl:, appena Puomio osx avvenrurarvisi.. Quaranta chilometsi
di deserto separano di pri gli noming che non cinguecento miglin di
ocenno. . Verssimo: Ma come fo che 1'vomo si decise a valicarle?
Poiché certo, la vista detla grande disress liquida cosi spesso agitata,
sconvolta dalle ‘bufere, dovette ispirmpli, se non propris timors, wng
tepulsions istintiva, \ll issima: quella stessa provara da ogni bambine
che veda il mare per {a prima volta,

Certo &, comungue, che le prime imbareaziont furonoe lacustri e ﬁu-
viall, Con e tronce d'albers sradicato dai venti e trascinato” dalle
pene; l’umnu dell'eth pinn antica della pietra (detta Paleolitice od an-
che & eth della pietra scheggini 2), rivsci dapprima ad attraversare un

fiuing per stuggire ad un nemics, a_d una belva. Cio servi o fargli pren-:

dére ‘eonfidenza con 'scqua & d\ ciderlo ad elevare ln propria dimora
sulle palafitte. Osservando e rane e i pescl impard intanto o nuotare
&, alle prime tose zattere, ephi sostitad la pirogs, rleavata i un twonco
scavato col fuoco, od anche la canca di scoma d’albers, o una specie
di cedta di vimini spalmata di resing ¢ ricopersa di pelli cuclte. Solo
net Neolitico (che vuol dice « nuova eta della pietrs » o < della pietea
levigata =, Jontana da noi pitdi 5.000 anni) I'vome tentd T« Greande
Axventira »: affrontd il mare ¢ superato la streteo di Bering, tra 'Asia
nord-orientale ¢ PAlases, andd a popolare PAmerica - di cuf non &
conosce mlcun vestigio urano prima -del Neolitico -, e penetrd in Au-

stralia attreverso le iscle della Sonda, con imbarcazioni probabilmente

. mop dissimili da guelle degh attuali popoli primitivi,
Nel Mediterraneo mmnn:;, Tuse dei metalli vese possibile # perfezioe
namento delle cosrruziont navaliy 1 tronchi poteron esser profungar

con chiodi di rame e di bronzo, anziche con cavicchi di legno e lega-

“rure di corda, e, grazie alla segs o all’ascia, si orteninero buong tavole
langhe e soutili, bene sdattabili all'assatorn. Nacque cosi 1a barea vera
& propria; m:rfe:.unam serapre of pid dei civilissimi Eged, abitatori di
Créta, che divepmero forsmdalili marinai; e dai Feaia, cheé emigrat
intorno al 2400 a. . -daila Terra di Ur (sulla foce dell’Bufrate) alla
costa sitaca, 8 dedicavano anchiessi alla marneria, strappando infine

agli Egei il predominio del loro mare ed etendends-a ratro 1] Medi--

terranen i propri watfic, fondando le cittd di Carmgine (550 a. C,
cirea) M.erﬂg]m, C,aghaﬂ £ee,

Lz tavi fenicie erang di’ due tipd, rimasti poi fondamentali. Ia nave
da commercio di forma :cmdcmxamc. tomsn, con be scafo spalmare di
pece; mosss prima da remi, poi esclusivamente dalle vclt’ PR Somben.
tire: il massimo spazio al carico; &1 nave da yuerss pilt lunga e snelln,
armata di un apuso Sperond i bronzo atte a stondar 12 chiglia delle
v awemma. & mossa oltre che da una veld: quadra, dm remi di-
1 sposti o duphice fla sulle duc bandes sisterman che procurd alla mive
1 stessa che Paveva in uso il nomie di « bicra » presso § Greci, ¢ « bi:

retne s presso i Romani. (ueste navi doverrers mantensre proporsion;
& dimensioni sontenite in ilmm non cmcmw( £ Cotnungue fof pote
- vann mal drmplene funghi viaggl sen m soorta di povi veligre recant

1 NIverD neceszsarl agh i:q\:maggL. ! m,;u in am ‘. destra}

NO TLITTL | LIPT ' BURORA, FING
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Navi FENICIE, DA GUERRA (A SINISTRAL E 7a cmwmcroﬂ .! FENICI= DI s‘r’mﬂ& sEMch
FUROND FAMOS! MARINA! E COMMERCIANT! DELLIANTICHITA . COSTRUIVANG !--E :.o.zzo
NAVI CON L PREGILATO LEGNO PEI CEDR! DEL LIBANO E, 4 g:aqu




- com’e facile comprendere, specialmente per

~ della Liburnia (Croazia), e fu il tipo di nave da essi prefi

rrasformandosi_poi nella « galea » o « galera» medioev,
~ La QUINQU

dida » ad unz nav
c:w:mo con pregiati Tegr
bissa d’Egitto a vari colort la sua vela, di gi

davorio mdnnoz snoi sedili, e le sue cabir
dosa tolta alle isole dei Chittei. ». Dovevano esser

‘Greci le imitarono, aggraziando tuttavia le linee col gusto mnato per 1ar(e

 che 1i distingueva; ¢ cost pure fecero i Romani, i quali sapevano prendere
buono quando 1o trovavano e, da gente veramente pratica, posero una parti-

4 colare cuga 2 costruzione della chiglia, rendendola solida e impermeal ile
. won accorgimenti che ¢ riempiono aricora ogel di ‘ammirato stupore:

e delle famose pavi di Nemi, ad esempio, era rivestito all’esterno di lana |
sua volta protetta da lamine di plombo; sistemn che ;mpedwa g :
ssolusamente all’acqun di fltrare nella stiva, e cid era di vitale im s
le navi da commerci
tta, Epez;e, ed altre merci deperibili

ano’ sempre dei due tipi gia collaudati fin dai primi templ dai

daghi Egeir le navi da commercio o « wnde », essenzalmente vel
arone direttamente fa « caravella» ¢ il «galeone» medioeva

4 e le navi da guerra, o « Junghe ». Dueste si muovevano é
- pur essendo tutte fornite di vele (quadre), 1
S dap}?a, o triplg, o guintupla, ma non si 52 la loro esatta dxspc}mz

IBURNA. era fra'le « navi unghe» la pits piccola, ad 0]
remi ¢ non & catafratta » (pontata): 1 Romani la imitarono dai pir:

cellenti qualitd marinare ¢ guerresche: quello che,

ME invece fu sempre poco usata ¢k
e alla manavra ¢ Tenta; essi la imitaror

per ciascuna hxmcia, queih della fila
-merte i piti corti, eran detti « talamitci »; quelli Gella

PAmoam BELLA POP.
: mwwmmmmema»
: UERRA ROMA-

uelli defla ﬁi alta, 1 pit lungbi, ¢ traniticis.
luogo riservato ai combattentl: - solday

EI!, arcieri - :
ferre (x m)), Parma pitt temibi
vano di sfondare | elle avyersarie; se non Civano, ve-
i nuo travicello uncinato, ¢ il corvo; e me
11 » scagliavano nugoli di giavellore, free-
Lmeravano all’arrem

: ggi era il «Iuogo 111:0 3, riservat
“bus) ¢ in generale, theiali (questori cla )
tipico ornamento poppiero delle navi da guerra era T
tante una coda di pesce, mentre netle navi da coromy
ferminava spesso . una voluta a collo di
n dai tempi pin antichi,
salla prora e pon di rade figurato allesoric:
sullavels e eranc, come ho detto, sempre qu ché
- triangolart o« latine » cia «alla tring » '




it Vitiorioso

¢ Una préisn i
XHE c-:z'll.\'T\"_
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eppure importantissime hnovesio

& iomarane 1 mondo manng
n : wdizione del TIMOYNE (deto « 1 y
stitirmone dei due antiguati & poes pratc + remi de governe s f VELA
LATINA {rriangblare, ottima per avanzare anche carovento, & detta |

lating hon per la sun origine, ma, & crede, per ona commuzione del termine
¢ ulle teina w col duale s distpuevans tali vele & quadre - < alla qua-
dra )i <, infine, la BUSSOLA, conosciuta pare mesi By dad 2600 ali e
- miccessivarnonte adorate dapli seabi @ dai marinas delic Repubblichi Traliane,
primi Fea futt quelli di Amalf, tanit’® vero chie per tordizione i et dell'in-
wenzione & atribuite ad un amalficane: Flavio G :
Turtl sanmo cot's la bussola, prezioso striemens basio sully propriers che
Paso magnerico ha di disporsi uneo iF plano iediano magnetico, fndi-

cancdo cosi i} Nord, Ot vi sono anche alert tipi di busend, ad esempie e giro- |

seopics, asolutamente indipendene dall'smione dul maemetism ferrssere, che
applics nvece 1 proprietd del groseopios o Tn bussoln shlare, usars pelle re-
gioni pelar, dove inutill caaltanc 14 bussola miapmenice o gquella pirostopics.

uest' ultims, normalmente usao opg dalle e osae de macchine, € azio-
riats dalla corrente elenmicn che fa rustace 3l girossopio - 0 giroscopi - ad
atrissima: velositd, ed offre parecchi vantagst mspetro alle nond trisole,
cai quetlo d'indizare il Nurd geoprafico anziché il mamneticos, e i non esser
sopmettn alte influense del ferra'di bordo. Ma guestoliine intonveniente sra
del turn traschrabile wulle sntiche navi: di-fepng ¢ fu cost dungue che i
nocchiers poré avere un costante punto i citerimento, hedle ot pilt buie'e
tempestose come fre fa frea nebhie, mentee i amone @l consentivin i dirigere
Factiments 3 un legno anche controvento, in bratee acque, con Faiuee della
vela lanipe, srte fho o allora quasi del tatto fgnorsra. La mave pon fu pit
Tegata alla terrn come per il poxasro, o il fasome dellene incomingto ad
operare porentemiente sullo spininy dell'uome ora che lepit gravi - dithicelia
LEARG SUpErae, _ : '

E incomingdd la serie del vispsi meravipliost < scoperrs, lepati et Ta mag-
gicr perte A Bomi iabiand, i oul vole ricorde bass o celebrare 1 fasndTealis
sul marce. Turte uns schisrs gloridsa sta o testimogare Paudacia ¢ Is valentia
delle mowrre penti niwinore, suche in templ duri e rustalirg che Hewr 4 o
tetli Vipaldi, penivesd, che can T. Doria seoprirena le sole Canarie ¢ perironio
wel 1991 satle cogee della Migeria, mentre cercavano d iunmere Plidis; ¢
il Heare Anroniors 47, che eol veneniane Adoive Ca' da Mosto, sco-
pritare delle dsole dal Capa Verde £1436), fu al Gambeo £ alle isole Bissapos
per conte chelln mariha: portoghese; e il pilr celebree di totel, CRISTOFCRO
COLOMBCS, scopritore di wn Nuowo Moadoy ¢ i forenuno AMERIGO VE-
¥ e il vensripne Giosanni Caboto, che ool AL SCOPTITN,
dellinshilterra, nel 1996, [sola

i netly Flords, nelle Carcling, nel Labradis i il Canyadi; €
Chiovanni Versdszano, che saplosd nel 1524 e ooste d Initi per como
dilt Fran io Finafettn, Leon Pancaldo ¢ 43, B. da Sestri, che o
Mageila pore portostiese, comp il primi viggen di cir-
CUmE wlobe, Ed aloi anicor

Tutr questi visgsl furono compiuti cog -
camtili vehere, di- modesio - & spesso modest
Miria w, pave anvmiraglin di Colonvbo, nen dive
rano B, AL DY Alberie, oo cultero di st
certo noa mokte pio grandi furo 1

Per i battaglie tanto. conti
fibaurne romwoe sdvo 1 timene;:

i di piccolo catibrod cingue fas,

alecricin, navi mer-
aperies da ¢ Sanra
i sacomndn i capi-
tonmetiate; €

srnitrii! o
ine dal ter.

rebapeio 23, €
-y condaniati, colp
£ oo cordiziom st tuisérevili, i

- Sebhene o wrnbicare steand, e giee
Esze vennera soppiantars dal e vascoliv s, i
PRt
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GaLEONE INGLESE DEL. XVI SEC... TALI TIP) O NAVI RAPPRESENTANG UN VERO |
REGRESSO NELL' ARTE DELLE COSTRUZIOM! NAVALL: ERANG COS!' S@UI
LIBRATE 0A CAPOVOLGERS! SPESSO ALLYATTO STESSO DEL VARO! o




LT ‘T EEE N

Tetre (America & Australia}, la questione dei

braspOrtl marittimi assunse grandissima mpor-
tana, € cosi venne aumentato il dislocamento delle
BV, MENTE ST CEFCAVA COn Apni ccoegimento di ren-
derle arte a superare ehormi distanze col massimo del-
Ta sicurersn possibile, capact civé di affrontare § ter-
‘ribili uragani che sconvolgono cost spesso gli oceant
e tutte le difficolta della navigszione d'altura, non
© ultima quells dell” scque porabile per pli equipaggi.
| La galén scomparve definirivamente ¢ al galeone
si sostitut o NAVE, grand‘_ bastimento @ tre alberi
cor vele quadre, ma i corsari (privari navigatori che
con 'autorizzazione di uno State facevano la cosicdetia
« guerra di ‘corsa 3, allo scopo di d pRinre il comm-
mercio det nemic; da non confondere con « pmrz »
volgari ladroni del ‘mare), 1 corsari, dicevo, e 1 pira,
=i fecero sempre pit audsci, ranto da compromettere
seriamenite 1 taffich maddmi (farnesi i < filibustieri »
che nei mari d’America precavano Te navi spagouole.

C on la scoperta & la colonizzazione delle Nuove

e francesi; ¢ F corsati algdrin e tunising nel Mediter-
raneo, che sssalivano: tuite le navi cristiane; ¢ 1 pirati males] e cmcsl. nel-
‘P'Oeeano Indiano e nel Pacifice). Dunque i bastimenti mercantili ihcomin-

! e per il combardmentez 1 VASCELLL eh'erano cosrrt fazionalimente,
i secomdo schemi ﬁ‘m. & tre ponti © arman 4 100 cirasoi;

H XX see. puo ben t[t:ﬁnlrw Faepoca d'ore ¢ della navipatione a vela. I
veliert esplorans fe coste pilt longune, si spingons in ognt angolo del mondo.
E qtmnrjn per la prima volta {oel 1867} it ferro venne implegate nella co-
striizicne degh seafi, che risaltarona qumd] pi snelli, hunghi e resistenti;
macgaere i famosi = Ulr‘r‘erﬁ ¥, velier velocissim
in mnt.ora(.m‘\ con fe prime niavi & vapere st landiarono sugli oceant alla velo-
cita i 18 miglis (rmlu, (per chi pon lo sapesse il migho '« marin », equiva-
fente: del & nodas, & di m. 1851 {*::! e corrisponde ad un e sessantesinio di
wradn 3 del r:mdmrm terrestes, ok S un PRIMOY). lu.mnr.- dungue i Clip-
fers 8 combattere glorlosamene Paltima incruenta bar delin vela.

chinn A vapore, e sars probabilmente vinto & sua volta dai motos atomic.
La vela tfuttavia pon & mort & contnus & goarpire > decorata spesio comie
cinguenila anni fa di ingenue fgare allegoriche - gli alberi dei pescherece’
- paiché il buen ven, quando Do o manda, non costa iz -, e delle im-
¥ ‘barcaziond da_diporro, dai grandi & lussuosi « Yacht » ai picooli & modest
s« Cutter », poiché 1o spore velico & certamenite il pilt affascinante fea gl sports:
e magnifice stucls di comgsdo, abiliti & decisione.

 Duells chic vedete Gui o destra & 1s « pirbonave's AND‘R.EA DIORIA, il

:é;'._mm el Nord America. Bellissimo, vetol. Possiamo, esserne orgogliosil

e S S e U e P e

Aarono @ partice in cenvogli scortati da navi poderciamente armate, sttres-

i@ quattro ¢ pili alberd, che

Ora Ja miacching ha vinto; © motore ad olio pésante ha sconfitto la mec-

pit granide & moderns traniatlantico irliamo, db poco entrato in finea sulla

L’« Andres Doria s, sulla quale forse un giorno ‘anche voi pom-_m

; vmm are,
: s:ma 30,000 tonnellate lorde; & ]%dm 212 metei & largo 27, ¢ i suoi -

otori, che hanno la _potenza dl 50 gli consentono ung velodts
dl 253 nndl orari; pud trasportare 1250 passeggm ed ha' 580 persone d'equi-

p«gm Jna vera citth galleasiante!
davvero piscevole, ragarsi, pensare che cost belle navi parting sui mari -

che conescono ormai du secoli Paudacia e il valare det naste nﬁpawgmb&h :
marinai - il nostes cars thicolorel
FINE Teds o disogni di FRANCO mmn__




